AVERTISSEMENT

Ce manuel renferme les consignes d'utilisation, 1a liste
des vérifications et visites périodiques ainsi que les per-
formances des modéles REIMS/CESSNA F 172 M.

DOCUMENTS DE BORD

La liste suivante fait état des documents liés a I'apparell
et prévus par les réglements. Ils doivent pouvoir étre
présentés a tous moments aux autorités compétentes.

. Certificat, de navigabilité.

N -

. Certificat d'immatriculation.

w

. Certificat d'exploitation d'installation radio électrique
(sl équipé).

4. Carnet de route.

2

. Manuel de vol.
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- )
Hauteur totale avec anti-collision et amortisseur avant
dégonflé.

** Envergure maxi avec feux & éclats (OPT).

Figure 1
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DESCRIPTION ET CARACTERISTIQUES DIMENSIONNELLES

Encombrement général

Envergure maxi : 10,97 m (avec feux & éclats optionnels)

Longueur totale : 8,22 m

Hauteur totale : 268 m (avec antl-collision et amortis-
seur avant dégonflé)

Voilure

Type de profil : NACA 2412 (modifié)
Surface : 16,30 m*

Diédre a 25 % de la corde : + 1°37"
Incidence a I'emplature © o+ 0°47"
Incidence au saumon 1 — 2°50'
Ailerons *

Surface : 1,66 m*
\ vers le haut : 20°

Angle de débattement :
gle emen | vers le bas : 15°

£ 1o
Volets hypersustentateurs

Commande électrique et cables
Surface : 1,97 m2

Débattements : 0 & 40° _+_ g.
Empennage horizontal *
Surface fixe : 2,00 m*

Incidence : — 3° 30

* Circults de commandes par cébles



REIMS/CESSNA F 172 M

Surface gouverne de profondeur : 1,35 m* (Surface du tab
comprise)

\ vers le haut : 28°

1o
D 1 HE
ébattement vers le bas : 23° \

| +

Teb de profondeur

\ vers le haut : 28° ; + 1°

Débattement :
I vers le bas : 13° 0°

Empennage vertical *

Surface fixe : 1,26 m*

Surface gouverne : 0,69 m*

) vers fa gauche : 16° | + 1°
| vers la droite : 16° | — 1°
(Mesuré parallélement a la référence avion).

Débattement :

Atterrisseurs

Type tricycle.

AV Oléopneumatique
Amortisseurs : P q

AR Tubulaire
Vole du traln princlpal : 2,55 m
Pneu AV : 500 X 5 2,14 bars - 31 PSI
Pneus AR : 600 X 6 2,00 bars - 29 PSI
Amortisseur AV 3,10 bars - 45 PSI

* Circuits de commandes par cbles



REIMS/CESSNA F 172 M

Groupe motopropulseur

Moteur : LYCOMING 0-320-E2D de 150 HP (112 kW)
Carburant :
Essence Aviation indice d'octane 80/87 ou 100 L.

NOTA

Il peut étre é utilisé une E: Aviatlon
indice 100/130 a faible teneur en plomb limitée a 4,6 cc
par gallon (Référence Bulletin Service AVCO LYCOMING
n° 1070 F).

Huile : SAE 10 W 30 ou SAE 30 entre — 20° C et + 20°C
SAE 50 au-dessus de + 15° C
SAE 40 entre — 1°C et + 30° C
SAE 20 au-dessous de — 10°C

Réchauffage carburateur & commande manuelle.

Hélice

Mc CAULEY : 1 C 160/CTM 7553 ou 1 C 160/DTM 7553
Pas fixe.
Diameétre : 1,91 m

Cabine
Quadriplace + siége pour enfant partie AR (Option).

2 portes d'acces.
Coffre & bagages.
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L'entrée normale en vrille a lieu a partir d'un décrochage
moteur réduit. A l'approche du décrochage, la commande
de profondeur sera amenée doucement au ventre. Juste
avant d'atteindre le décrochage franc, amener le palon-
nier dans la direction désirée correspondant a la rotation
de la vrille, pour que le braquage a fond du gouvernail
de direction ait lieu pratiquement en méme temps que le
braguage a fond de la gouverne de profondeur a cabrer.
Prendre soin de ne pas braquer les ailerons car cette

manceuvre peut augmenter la rotation et provoquer une
rotation irréguliére.

Les commandes de profondeur et de direction seront
maintenues a fond pendant la vrille, jusqu'a ce que la
manceuvre de sortie de vrille soit commencée. Le rela-
chement par inadvertance de l'une de ces commandes
pourrait provoquer |'établissement d'une spirale nez bas.
La technique normale de sortie de vrille est la suivante :

1) Pousser a fond la palonnier dans le sens opposé a
la rotation.

2) Aprés un quart de tour, amener d'un mouvement vif
la commande de profondeur sur I'avant de la positior
neutre.

3) Garder les ailerons au neutre.

4) Une fois la rotation arrétée, ramener le palonnier au
neutre, remettre les ailes horizontales, et sortir dou-
cement du piqué qui en résulte. La puissance ne sera
pas appliquée tant que l'avion n'aura pas une attitude
voisine du vol horizontal.

L'application d'une partie de la puissance peut assurer

des entrées en vrille plus rapides et plus précises. Cepen-

dant, la manette des gaz doit étre ramenée sur la position
ralenti une fois que la rotation de la vrille est établie.
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AVERTISSEMENT

Les tableaux figurés dans les pages suivantes ressortent
d'essais reels effectués avec un appareil en excellentes
conditions de vol. lls seront appréciés dans la préparation
des vols; il sera cependant conseillé de prévoir une
ample marge de sécurité concernant la réserve d'essence
a l'arrivée, étant donné que les chiffres indiqués ne tien-
nent pas compte du vent, des erreurs de navigation, de
la technique de pilotage. du point fixe, montée, etc... Tous
les éléments doivent étre considérés lors de I'estimation
de la réserve prévue par les réglements. Ne pas oublier
que la distance franchissable est accrue par |'utilisation
d'un régime moins élevé. Afin de résoudre ces problémes,
consulter le tableau des distances franchissables.

Ce tableau fait état des distances franchissables et de
I'autonomie sur pauvre entre 2500 et 12500 pieds. Les
chiffres donnés ne tiennent pas compte du vent et sont
considérés avec 144 | au polds de 1043 kg en atmosphére
standard.
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PLAQUETTES
Les renseignements suivants sont fournis sous forme de
plaquettes individuelles.

1) Bien en vue du pilote :

Cet avion doit étre utilisé en respectant les limites
d'emploi préciseés par les plaguettes et manuels de vols.
LIMITES D'EMPLOI

Catégorie Normale
VITESSE INDIQUEE DE MANCEUVRE : 112 MPH - 97 kts -
180 km/h.
MASSE MAXIMALE AUTORISEE : 2300 lbs - 1043 kg
FACTEURS DE CHARGE : Volets rentrés + 3,8 — 1,52
Volets sortis + 3.0
Catégorie Utilitaire
VITESSE INDIQUEE DE MANCEUVRE : 112 MPH - 97 kts -
180 km/h.
MASSE MAXIMALE AUTORISEE : 2000lbs - 910 kg
FACTEURS DE CHARGE : Volets rentrés + 4,4 — 1,76
Volets sortis -+ 3,0
Catégorie Normale : Manceuvres acrobatiques, y compris
les vrilles, interdites.
Catégorie Utilitaire : Compartiment a bagages et siéges
arrieres vides.

MANCEUVRES ACROBATIQUES INTERDITES
EXCEPTEES CELLES CI-DESSOUS

Figures Vitesse indiquée d'entrée
Chandelles . .......... 195 km/h - 105 kts - 121 MPH
Lazy-eights . . 195 km/h - 105 kts - 121 MPH
Virages serrés . 176 km/h - 95 kts - 109 MPH
Vrilles .............. Décélération lente
Décrochages (sauf décrochages

dynamiques) ................ Décélération lente

Perte d'altitude au cours du décrochage : 180 ft - 55m.

L'emplol brutal des commandes de vol est interdit au-

dessus de 112 MPH - 97 kts - 180 km/h.

Sortie de vrille : Commande de direction contraire
Commande de profondeur vers |'gvans— *
C de de hi "
tion neutre. '

Vrilles volontaires volets sortis interdites.

Vols en condition de givrage connue interdits.

est autorisé selon les équipements installés 1

JOUR - NUIT - VFR - IFR
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2) A coté du sélecteur essence :

Sur « BOTH » (= LES DEUX ») au décollage et a l'atter-
rissage.

3) Sur le sélecteur essence :

« BOTH » (« LES DEUX ») 38 Gal. - 144 | (pour toutes
les configurations avion)

« LEFT » (« GAUCHE ») 19 Gal. - 72 | (en croisiére
seulement)

« RIGHT » (« DROITE ») 19 Gal. - 72 | (en croisiére
seulement) .

4) Prés de l'indicateur des volets hypersustenteurs :

lEviler les dérapages avec volets sortis.

§) Dans la soute a bagages :

— 120 Ibs - 54 kg maximum b et/ou siége iliai
pour la zone en avant du montant arriére de porte
soute a bagages.

— 50 Ibs - 23 kg maximum bagages pour la zone restante
de soute a bagages.

— Masse maximale pour les deux zones : 120 Ibs - 54 kg.

— Pour Instruction de chargement se référer au devis de
masse et centrage.
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PROCEDURES D'URGENCE

PANNE DE MOTEUR

1) Au décollage

a) Manette des gaz « REDUIT ».

b) Freinage.

€) Vnlets rentrés.

d) Mélange « ETOUFFOIR ».

e) Sélecteur magnétos « COUPE » (« OFF ».
£) Interrupteur général « ARRET » (« OFF »).

2) Aprés décollage

Afficher VI (plané) 121 km/h - 65 kts - 75 MPH (volets
rentrés)
111 km/h - 60 kts - 69 MPH (volets
sortis)

b) Mélange « ETOUFFOIR ».

¢) Carburant « FERME » (« OFF »).

d) Sélecteur magnétos « COUPE » (« OFF »).

e) Volets « SELON NECESSITE » (40° recommandé)

f) Interrupteur général « ARRET » (« OFF ») °

Attention : Atterrir droit devant soi. Eviter les importants

changements de direction et sous aucun prétexte ne tenter
de revenir vers l'aire d'envol.

a

3) Pendant le vol

a) Afficher VI (plané) 129 km/h - 70 kts - 80 MPH.
b) Sélecteur carburant sur « BOTH »

¢) Mélange « RICHE »

d)Manette des gaz « OUVERT » 2,5 cm

e) Sélecteur magnétos sur « BOTH »

Si le moteur ne se remet pas en marche, choisir une aire
dégagée pour un atterrissage en campagne et procéder
comme suit :

a) Mélange « ETOUFFOIR ».
b) Manette des gaz « FERME ».
¢) Sélecteur magnétos « COUPE » (« OFF »).
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d) Sélecteur carburant « COUPE » (« OFF »).
e) Interrupteur général sur « MARCHE » (« ON ») de
fagon a ce que le pilote puisse sortir les volets.

Note : Il est recommandé de se poser pleins volets pour
les atterrissages en secours sur piste non aménagée.

INCENDIES

1) Incendie au sol

Si le feu s’est déclaré dans la veine d’admission pendant
les opérations au sol, procéder comme suit :

a) Démarreur enclenché.

b) Mélange « ETOUFFOIR ».

c) Manette des gaz « PLEIN GAZ ».
d) Carburant « FERME » (« OFF ).

Note : Si l'incendie se déclare dans la veine d’admission
pendant le point fixe, laisser tourner le moteur pendant
15 a 30 secondes environ. Si l'incendie persiste, appli-
quer les opérations b) c) d) ci-dessus.

2) Incendie en vol

a) Commande réchauffage cabine « FERME ».

b) Mélange « ETOUFFOIR ».

c) Manette des gaz « PLEIN AVANT ».
d) Carburant « FERME » (« OFF »).
e) Sélecteur magnétos « COUPE .

f) VI (Plané) 185 km/h - 100 kts - 115 MPH. Si I'incendie
ne s'arréte pas, augmenter la vitesse de plané jusqu'a
assurer un mélange non combustible.

g) Sortir les volets SELON LA NECESSITE (40° recom-
mandés).

h) Interrupteur général « ARRET » (« OFF ).

Note : Ne pas tenter de remettre le moteur en marche
aprés l'incendie. Effectuer un atterrissage de campagne.
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3) Incendie cabine

a) Interrupteur général « ARRET » (« OFF »).
b) Chauffage cabine et aérateurs fermés.
Note : Utiliser un portatif si di ible.

4) Incendie voilure

a) Interrupteur général « ARRET » (« OFF »).
b) Aérateurs « FERMES ».

Note : Effectuer une glissade coté opposé a I'aile en feu
pour tender d'éteindre les flammes. Atterrir au plus tét
avec volets rentrés.

5) Incendie réseau électrique
a) Interrupteur général « ARRET ».

b) Tous les autres interrupteurs sont sur « ARRET ».
c) Interrupteur général « MARCHE ».

Note : Remettre les interrupteurs sur « MARCHE = l'un
aprés l'autre en ménageant un laps de temps assez court
entre chaque opération et ainsi de suite jusqu'a ce que le
court-circuit soit localisé.

ATTERRISSAGE

1) Avec un pneu éclaté ou dégonflé

Sortir normalement les volets et atterrir en cabrant I'avion
tout en maintenant l'aile haute c6té pneu défectueux. Das
le contact avec le sol, utiliser le frein opposé au maximum
pour essayer de maintenir la trajectoire et couper le
moteur.

2) Sans commande ds profondeur

Stabiliser le palier a VI : 111 km/h - 60 kts - 69 MPH, vo-
lets & 20° en s'aidant de la commande des gaz et du com-
i de profond Ne pas difier par la suite le
réglage du compensateur de profondeur. Afficher une pente
de descente uniquement en réglant la puissance.

A latterrissage, le couple piqueur dd & la réduction est
néfaste et I'appareil risque d'impacter sur la roulette de
nez. Par conséquent, au moment de I'arrondi, mettre le
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compensateur au plein cabré tout en augmentant le régime
de maniére a amener |'appareil dans une position horizon-
tale au moment de I'impact. Couper les gaz dés que l'avion
a touché le sol.

ATTERRISSAGE FORCE

Avec moteur
1) Chercher un terrain - 20° de volets et VI = 111 km/h -
60 kts - 69 MPH.
2) Ceinture de sécurité fixée.
3) Couper tous les contacts sauf sélecteur magnétos et
contacteur général.
4) Approche 40° de volets a VI = 111 km/h - 60 kts -
69 MPH.
5) Interrupteur général « ARRET » (« OFF »).
6) Déverrouiller les portes cabine.
7) Atterrir en position légérement queue basse.
8) Sélecteur magnétos « COUPE ».
9) Carburant « FERME » (« OFF ).
10) Freiner fortement.
Sans moteur
1) Commande de mélange : « ETOUFFOIR ».
2) Essence « FERME » (« OFF ).
3) Couper les contacts (« OFF ») sauf l'interrupteur

général.
4) Approche VI : 111 km/h - 60 kts - 69 MPH (volets
sortis)
VI : 121 km/h - 65 kts - 75 MPH (volets
rentrés)

5) Sortir les volets selon la nécessité (40° recommandés).
6) Interrupteur principal « ARRET » (« OFF ).

7) Déverrouiller les portes cabine.

8) Atterrir en position légérement queue basse

9) Freiner fortement.

AMERRISSAGE FORCE

1) Attacher ou jeter les objets lourds.

2) Envoyer message « Mayday » sur fréquence 121,5.

3) Approche vent de face avec vents forts et mer agitée.
par forte houle et vent léger, amerrir parallelement aux
lames.
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)

Approche avec moteur :

— VI = 102 km/h - 55 kts - 63 MPH, 20° a 40° de
volets et 300 ft/mn - 1,5 m/s.

Approche sans moteur :

— VI = 121 km/h - 65 kts - 75 MPH, volets relevés

— VI = 111 km/h - 60 kts - 69 MPH, volets 10°

5) Déverrouiller les portes cabine.

6) Maintenir une descente jusqu'au point d'amerrissage
en position horizontale.

7) Se protéger la téte au moment de |'amerrissage.

8) Evacuer l'avion (si nécessaire, ouvrir la fenétre pour

Inonder la cabine afin que la pression soit répartie de

maniére a ouvrir la porte).

Gonfler gilets de sauvetage et canot aprés évacuation

de la cabine.

L'avion ne peut pas flotter plus de quelques minutes.

9

VOL DANS DES CONDITIONS DE GIVRAGE

Le vol dans des conditions de givrage est interdit. Cepen-
dant, une zone givrante peut étre traversée.
1) Bouton de réchauffage pitot sur « ON ».
2) Faire demi-tour ou changer d‘altitude pour rencontrer
une zone mMoins favurable au givrage
3) Tirer pleé de de réchauffage
cabine et régler les déhlts d‘air chaud de dégivrage
sur le pare-brise et d'air froid cabine a l'aide des
commandes. Accroitre le débit d'air chaud en limitant
I'emploi de la commande d‘air cabine.

Ouvrir les gaz pour augmenter la vitesse du moteur
et déterminer si le givre est assez superficiel pour
pouvoir étre projeté par les pales d'hélice.

5) Réchauffer le carburateur.

6) Prévoir un atterrissage & l'aéroport le plus proche.

7) Dans le cas d'une accumulation importante de qgivre
préparez-vous & une vitesse de décrochar
vée.

4

8

Laisser les volets rentrés pour ne pas prc
perte d'efficacité de la profondeur.

Ouvrir la glace gauche et racler le givi
partie du pare-brise pour améliorer la v
approche d’atterrissage.

9
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10) Faire une approche en glissade pour avoir une meil-
leure visibilite.

11) Approcher a VI = 121 km/h - 65 kts - 75 MPH / 137
km/h - 74 kis - 85 MPH selon I'épaisseur du givrage.

12) Eviter de virer trop « sec » a l'approche de l'atter-
rissage.

13) Atterrir en position horizontale.

VRILLE INVOLONTAIRE (CATEGORIE NORMALE)

£n cas de vrille accidentelle, utiliser la technique standard

suivante de sortie de vrille :

1) Ramener la manette des gaz en position ralenti et

garder les ailerons au neutre.

Pousser le palonnier a fond dans le sens opposé a la

rotation.

3) Aprés un quart de tour, pousser la commande de pro-
fondeur a piqué d'un t énergique du h

Une fois la rotation arrélée, ramener le palonnier au

neutre et sortir du piqué en effectuant une ressource

modérée.

2

4

SORTIE D'UN PIQUE EN SPIRALE INVOLONTAIRE
EN MAUVAISE VISIBILITE

1) Fermer les yaz.

2) Arréter la vrille en utilisant les ailerons et la gouverne
de direction pour aligner I'avion symbole du Turn
Coordinator avec la ligne de référence horizontale.

3) Réduire VI a 148 km/h - 80 kts - 92 MPH.

4) Régler la commande de profondeur pour un plané a
VI = 148 km/h - 80 kts - 92 MPH.

5) Ne pas toucher au volant de commande. Utiliser la gou-
verne de direction pour tenir le cap.

6) Réchauffage carburateur.

7) Sortie des nuages : reprendre le vol normal.
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RESEAU ELECTRIQUE
MESURES D'URGENCE

1) Panne compléte du réseau électrique

Celle-ci entraine l'arrét du Turn Coordinator, des jaugeurs
et des volets hypersustentateurs.

Placer l'interrupteur général sur « OFF ».

Atterrir dés que possible.

2) Panne d'alternateur ou de régulateur de tension

La batterie continue & alimenter le réseau électrique de
I'avion.

Mettre sur « OFF » tous les instruments qui ne sont pas
absolument nécessaires.

Eventuellement, attendre 2 & 3 minutes et réenclencher le
disjoncteur de l'alternateur. Si celui-ci se déclenche 2
nouveau, ne pas insister.

Atterrir dés que possible.

) A is f i de Ialii i du réseau
électrique
Contrdler fré les indicati de l'ampe re

et de la lampe témoin de surtension.

Si les indications sont manifestement trop faibles
(décharge batterie), placer l'interrupteur d'alternateur sur
« OFF » et atterrir dés que possible.

Si les indications sont trop fortes, le détecteur de sur-
tension coupera automatiquement l'alternateur et la lampe
témoin s'allumera. Placer l'interrupteur général sur « OFF »
(« ARRET ») puis sur « ON » (« MARCHE ») et si la
lampe témoin se rallume, le vol doit étre interrompu dés
que possible.

En vol de nuit, replacer cet interrupteur sur « ON » au
moment de I'emploi des volets ou des phares d'atterris-
sage.
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GRAPHIQUES
CHARGEMENT et MOMENTS de CENTRAGE

Révision 2 - Aodt 1973 4.1
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EXCMPLE DE CALUUL DE CHARGEMENT |_AION TYPE || VOIRE AVION
CAIEGORIE NORMALE TARSSE [MONERT| ASSE [MCHE
hg [ mig [l kg | miy

Mosse & vide homologube 618 | 595
Ja® 76

. o8] 2 o8
fuance DO.T2 Standard 144 litves 103 | 126
Gronde capacité 182
Pilote sl Posages avant (de 0.868 117 m ) 154 | 145
Passagers oudres 150 | 285
Bagager Zone 1, 544g o (40708 8224 m )
ou Posscger wun 1rbge o 721 v
Sopoger Zore 2:23 kg maxi (de 274 a 3.6 m )
| 4ASSE TOTALE N CHARGE OF L'AVION 1043 | 166
Sivere pord 43 TIGE dors - CANFRGLE DR FOWENTS O CENTRAGE oo

prowt_eus a l'n
'NOTES -l- pu-
Moire mori SA%

e 1 enveioppe le contioge ext bon
_..‘:. o

e
| o e

EXEMPLL D& CALCUL DE CHARGEMENT | AVION TYPE

CATEGORIE UTILITAIRE AT e

bg | mig |l kg | mig

Mosse o vide homologube 618 595

Huile * 7.6 tive 68| -2 68| -
Essence 00.72 Sundard 144 limes 103 126

Granda copocid 182 lres
Pilote ot Passoger avant (de 086 0 117 m ) 154 145
MASSE 10TALE (N CHARGE DE L AVION 8818] 864

Somr b pors BB1.8 o 864 dons le GRAMIQUE DES MOMENTS DE CENTRAGE. ¢
e poud e it de | enveloppe. e onirage eut bon
“Le plewm don eis anurd pow chague vol

[DISPOSIYION POUR LE CENTRAGE
BRAS DE LEVIER

I,
SIANDARD AVEC oe1l

* Canrs dn Grovin Pl du Possoger ufdev L. il pour et
s mayennes. Les chiires snire porenihises sont ley lemites ovant et
rre @ CO. don oceuponn

Loy Bros de Levier sont dornés oy cerie des
NOIE: Lo purot arcibre de o souts & bogoges (SIA 108) ot i uitude
comme point de rébrence pour déterminer ka position du chorgement
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VERIFICATION EXTERIEURE

Figure 1 )

NOTA

Vérifier visuellement |'état général de l'avion pendant la
visite extérieure. Par temps froid, débarrasser la voilure,
I'empennage et les gouvernes des moindres accumulations
de gelée blanche, de glace ou de neige. S'assurer égale-
ment de l'absence dans les gouvernes de toute accumula-
tion interne de glace ou de débris. Si un vol de nuit est
prévu, vérifier le bon fonctionnement de tous les feux et
s'assurer de la présence d'une lampe-torche a bord.
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. Mettre linterrupteur général, vérifier la quantité

d'essence puis couper.

. Contacts magnétos « OFF .

. Robinet d’'essence « BOTH »

. Enlever blocage commandes de vol.

. Vérifier la fermeture de la soute a bagages et la

verrouiller si des enfants doivent occuper le siége
enfant.

. Oter bloqueur gouverne de direction si posé.
. Enlever corde d’amarrage arriére.
. Vérifier la liberté de mouvement et la fixation des

gouvernes.

. Oter bloqueur d’aileron si posé.

Vérifier gonflage roues principales.

. Enlever corde d'amarrage voilure.

Purger les réservoirs a |'aide du bol de purge qui
se trouve dans la boite a gants.

. Vérifier visuellement la quantité de carburant puis

vérifier la fermeture du bouchon de remplissage
réservoir.

. Vérifier le niveau d’huile. Ne pas mettre en route

avec une quantité d'huile inférieure a 57 litres
(G quarts). Faire le plein a 7,6 litres (8qts) pour
les vols prolongés.

Avant le premier vol de la journée, et aprés chaque
ravitaillement en  carburant, tirer le bouton de
purge pendant 4 secondes environ pour purger les
réservoirs carburant de |'eau et et tout dépot éven-
tuel. Vérifier la fermeture des purges. En cas de
detection d'eau, déposer les houchons de purges
des puisards de réservoirs carburant pour vérifier
si une accumulation d'eau existe.

. Vérifier I'aspect de I'hélice et du cone.
. Vérifier I'état et la propreté du phare d'atterrissage.
. S'assurer de la propreté du filtre d'air d'admission

Véritier le gontlage de I'amortisseur et du pneu de
roulette de nez

her la saisine de nez
Vérifier la prise statique sur la paroi gauche

'
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6) Identique a 4.

7) a. Oter le cache pitot et vérifier I'antenne.
Vérifier la mise a l'air libre.

Vérifier I'avertisseur de décrochage.
Enlever la corde d'amarrage voilure.

eo v

8) Identique a 3.
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VERIFICATIONS

AVANT DE MONTER DANS L'AVION

1) Faire le tour de l'appareil selon le schéma de la
figure 7.

AVANT LA MISE EN ROUTE

1) Siéges et ceintures de sécurité - Ajuster et verrouiller.
2) Freins - Vérifier et mettre le parking.

3) Sélecteur carburant « BOTH .

4) Radio et équipements électriques sur « OFF ».

MISE EN ROUTE

1) Réchauffage carburateur - « FROID =
2) Mélange « RICHE =.

3) Injections : selon nécessité.

4) Commande des gaz : 1 cm.

5) Interrupteur général « ON .

6) Champ de I'hélice dégagé.

7) Engager démarreur.

8) Vérifier pression de !'huile.

AVANT DECOLLAGE

1) Freins : mettre le parking.

2)- Commandes de vol libres.

3) Réservoirs « BOTH ».

4) Tab : réglé pour décollage.

5) Commande des gaz : 1.700 t/mn.

6) Instruments moteur et ampéremeétre : vérifiés.

7) Dépression : vérifier 4,6 a 5,4 pouces de mercure
(316 a 372 mb).

8) Magnétos : vérifier chute maxi de 125 t/mn pour
chaque magnéto ou différence de 50 t/mn maxi
entre chaque magnéto.

Révislon 2 - AoQt 1973 4.9
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9) Réchauffage carburateur : vérifier fonctionnement.
10) Instruments de vol et radio en marche.

11) Pilote automatique (OPT) sur arrét.

12) Commande des gaz avec bouton de serrage : Réglée.

DECOLLAGE
Décollage normal

1) Volets relevés.
2) Réchauffage carburateur : « FROID ».
3) Manette des gaz a fond.

4) Profondeur : soulager roulette a VI = 102 km/h - 55
kts - 63 MPH.

5) Vitesse indiquée de monée : 130 a 148 km/h - 70 a
80 kts - 81 a 92 MPH.

Décollage performance maximum

1) Volets relevés.

2) Réchauffage carburateur : « FROID »

3) Freins serrés.

4) Commande des gaz : Pleine ouverture.

§) Lacher les freins.

6) Profondeur : relativement cabrée.

7) Vitesse indiquée de montée : 109 km/h - 59 kts -

69 MPH Jusqu'a ce que tous les obstacles soient fran-
chis.

MONTEE

Montée normale

1) Vitesse indiquée : 129 a 145 km/h - 69 a 78 kts -
80 a 90 MPH.

2) Régime : Maximum.

3) Mélange : PLEIN RICHE (doit étre appauvri au-dessus
de 3000 pieds)

Montée performance maximum

1) Vitesse indiquée : 145 km/h - 78 kts - 90 MPH au sol.
126 km/h - 68 kts - 78 MPH a 3048
m ou 10000 pieds.

A0 Ravialan © Andr 100
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2) Régime maximum.
3) Mélange RICHE.

CROISIERE

1) Régime - 2200 a 2700 tours/minute.
2) Tab profondeur : Réglé.
3) Mélange - Appauvrir selon maximum de tours

NOTA

S'il est constaté une chute de régime moteur, utiliser le
réchauffage carburateur. (Voir page 4.21 « Givrage du
carburateur »).

DESCENTE

1) Mélange RICHE.
2) Régime 2 la demande.
3) Réchauffage carburateur : Réglé pour éviter le givrage

AVANT L'ATTERRISSAGE

1) Mélange RICHE.
2) Réservoirs - « BOTH ».

3) Réchauffage carburateur - Mettre le plein réchauffage
avant réduction des gaz.

4) Vitesse indiquée : 111 a 130 km/h - 60 & 70 kts - 69
a 81 MPH, volets relevés.

5) Volets : Selon nécessité.

6) Vitesse indquée : 102 & 121 km/h - 55 2 65 kts - 63 &
75 MPH, volets baissés.

REMISE DES GAZ

1) Régime maximum.
2) Réchauffage carburateur : FROID
3) Volets : Ramenés a 20°.

4) Quand on atteint une vitesse indiquée d’environ 102
km/h - §5 kts - 63 MPH, ener les volets | .
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ATTERRISSAGE NORMAL

1) Prendre contact avec le sol sur les roues principales.

2) Pendant le roulage ramener doucement la roulette de
nez.

3) Freinage - Minimum selon nécessité.

APRES L'ATTERRISSAGE

1) Volets relevés.
2) Réchauffage carburateur « FROID »

AVANT DE QUITTER L'AVION

1) Frein de parking.

2) Radio et équipements électriques - « OFF s.
3) Mélange - « ETOUFFOIR ».

4) Contacts et interrupteur général - « OFF
5) Blocage gouverne.
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DECROCHAGE

Les caractéristiques de décrochage sont normales volets
relevés ou bai s. On pourra néanmoins noter un léger
« buffeting » précédant le décrochage volets baissés.

Le tableau 4 de la section 5 donne les vitesses indiquées
de décrochage en fonction de la position des ‘volets et
de l'assiette latérale de I'avion a la masse maximale.
Les charges inférieures réduisent les vitesses indiquées
au décrochage.

L'approche du décrochage est slgndlee par un avertisseur
sonore 9 a 18 km/h - 5 a 10 kts - a 12 MPH avant
I'abattée et fonctionne jusqu'au retabhssemem d'incidence
normale

ATTERRISSAGE

Les atterrissages normaux sonr effectués moteur réduit,
volets a la d Les des a forte i au
cours des appruch?s uvec plus de 20° de volets sont
interdites. L'approche finale s'effectue a des vitesses
indiquées comprises entre 113 et 129 km/h - 61 et 70 kts -
70 et 80 MPH sans volets ou 105 et 121 km/h - 56 et
65 kts - 65 ¢t 75 MPH volets baissés selon la turbulence.
Note : Mettre le réchauffage carburateur avant de réduire
ou de fermer les gaz

ATTERRISSAGES COURTS

Par temps calme, effectuer une approche moteur réduit
a VI = 111 km/h - 60 kts - 69 MPH environ et 40° de
volets. Atterrir sur les roues principales et immédiatement
aprés la prise de contact avec le sol, poser la roulette
avant et freiner efficacement.

Dans le cas de turbulence ou de forts vents de travers,
il est recommandé d'utiliser de la puissance et une vitesse
d'approche légérement supérieure a celle citée ci-dessus
pour obtenir un meilleur contrdle de I'avion lors de I'im-
pact.

ATTERRISSAGE VFM™ "f TRAVERS

Lorsque les conditions d'atterrissage par vent de travers
s'imposent, utiliser le minimum de volets selon la longueur
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CROISIERE

La croisiere normale est effectuée entre 55 % et 75 %
de la puissance. L'affichage de ces puissances en fonction
de l'altitude et de la température extérieure, peut étre
déterminé par I'utilisation de votre Computer ou du tableau
d'utilisation Section 5.

Plus I'altitude de croisiére sera élevée, plus la vitesse pro-
pre sera grande pour une puissance déterminée. Ceci est
illustré par le tableau suivant basé sur une puissance
moteur de 75 %.

PEHFORMANCES OPTIMUM EN CROISIERE
% DE LA PUISSANCE

Altitude Vitesse

m - pleds Régime propre
Niveau km/h kts MPH
de la mer .. 2500 208 112 129
1220-4000 2600 215 116 134
2440-8000 2700 222 120 138

Il est recommandé d'utiliser entierement le réchauffage
carburateur au cours d'un vol par fortes pluies afin d'évi-
ter l'arrét du moteur di a l'ingestion d'eau ou au givrage
carburateur. Ajuster le mélange pour obtenir un fonction-
nement régulier du moteur.

NOTA

1) Par temps de pluie trés forte, I'utilisation partielle
du réchauffage carburateur (commande a 2/3 tirée)
et celle des gaz (pousser la manette des gaz d'au
moins 2,5 cm] peuvent étre necessalres pour mainte-
nir une Les de puis-
sance doivent é&tre réalisée avec précaution sulvis d'un
ajustement rapide du mélange pour obtenir le fonction-
nement le plus régulier du moteur.

2) A des températures inférieures a 0° C, éviter |'utilisa-
tion partielle du rechauffage carburateur car I'élévation
de temperature obtenue (de 0° C a 21° C) peut pro-
voquer le givrage du carburateur dans certaines condi-
tions atmosphériques.




